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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 886/2013 AL COMISIEI

din 15 mai 2013

de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in mod gratuit, atunci cind este posibil, a
unor informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutierd

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul
pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier §i pentru interfetele cu alte
moduri de transport (!), in special articolul 3 litera (c) si
articolul 6 alineatul (1),

dupd consultarea Autoritdtii Europene pentru Protectia Datelor,

intrucat:

(1)

Articolul 3 litera (c) din Directiva 2010/40/UE identifica,
drept actiune prioritard, datele si procedurile pentru
furnizarea citre utilizatori, in mod gratuit, atunci cind
este posibil, a unor informatii minime universale in
materie de trafic referitoare la siguranta rutier.

Articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2010/40/UE
prevede obligatia Comisiei de a adopta specificatiile
necesare pentru a asigura compatibilitatea, interoperabi-
litatea si continuitatea implementdrii §i  utilizarii
operationale a sistemelor de transport inteligente (STI)
pentru actiunile prioritare.

Comunicarea ,Pentru un spatiu european de sigurantd
rutierd: orientdri pentru politica de sigurantd rutierd
2011-2020" (3) recunoaste cd ,STI pot juca un rol
deloc neglijabil in ameliorarea sigurantei in trafic, de
exemplu prin implementarea sistemelor de detectare a
accidentelor, capabile si furnizeze participantilor la
trafic informatii in timp real”.

In ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii,
Directiva 2003/98/EC a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 noiembrie 2003 privind reutilizarea
informatiilor din sectorul public (}) stabileste norme
minime pentru reutilizarea informatiilor din sectorul
public in intreaga Uniune si incurajeazd statele membre
sd depdseascd aceste norme minime si s adopte politici
care si permitd utilizarea largd a informatiilor sau a
datelor detinute de organismele din sectorul public.

Implementarea si utilizarea aplicatiilor si serviciilor STI
atrag dupd sine prelucrarea datelor cu caracter personal,
care ar trebui efectuatd in conformitate cu normele
Uniunii, astfel cum sunt previzute, in special, in
Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor

cu caracter personal si libera circulatie a acestor date (*) si
in Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 12 julie 2002 privind prelucrarea datelor
personale si protejarea confidentialitatii in sectorul comu-
nicatiilor publice (Directiva asupra confidentialitatii si
comunicatiilor electronice) (°). Prin urmare, principiul
limitarii scopului si cel al minimalizarii datelor ar trebui
sd fie aplicate in cazul aplicatiilor si serviciilor STI.
Pentru realizarea compatibilititii, interoperabilititii si
continuitdtii, este necesar si se defineascd cerinte
minime pentru serviciile de informatii universale in
materie de trafic referitoare la siguranta rutierd. Aceste
cerinte ar trebui sd se refere la identificarea si utilizarea
unei liste standardizate de evenimente sau conditii de
trafic legate de sigurantd care urmeazd sd fie comunicare
utilizatorilor finali, precum si la continutul informatiilor
care urmeazd sd fie furnizate utilizatorilor finali. Dacd
utilizatorii finali primesc informatii prin intermediul
unor canale de transmisie variate, aflate sub controlul
unor operatori rutieri, furnizori de servicii si societati
de radiodifuziune specializate in informatii rutiere din
sectorul public sifsau privat, informatiile respective nu
ar trebui s fie contradictorii, prin urmare, ele ar trebui
sd constea in aceleasi elemente si si se bazeze pe aceeasi
descriere a evenimentului sau conditiei in cauzi.

Datele in materie de trafic referitoare la siguranta rutierd
sunt esentiale pentru furnizarea informatiilor minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta
rutierd. Acestea sunt colectate si stocate de operatori si
furnizori de servicii publici si/sau privati. Pentru a facilita
punerea la dispozitie a acestor date pentru schimb si
reutilizare in vederea furnizdrii unor servicii de infor-
matii, operatorii rutieri si furnizorii de servicii publici
sifsau privati ar trebui si le facd accesibile prin inter-
mediul unor puncte de acces individuale sau sd se
asigure cd sunt accesibile prin intermediul unor puncte
de acces nationale instituite si gestionate de statele
membre. Aceste puncte de acces nationale pot lua
forma unui depozit, a unui registru, a unui portal web
sau alte forme similare.

Datele respective in materie de trafic referitoare la
siguranta rutierd ar trebui facute accesibile in confor-
mitate cu cerintele in materie de protectie a datelor (de
exemplu, anonimizarea datelor cu caracter personal).
Dacd, in viitor, serviciul de informatii se va baza pe
colectarea de date, inclusiv in materie de geolocalizare,
furnizate de utilizatorii finali insisi sau prin sisteme
cooperative, utilizatorii finali ar trebui si fie informati
in mod clar cu privire la colectarea unor astfel de date,
la misurile privind colectarea datelor §i monitorizarea
potentiald, precum si la perioadele pentru care sunt

() JO L 207, 6.8.2010, p. 1. -
() COM(2010) 389 final. (4 JO L 281, 23.11.1995, p. 31.
() JO L 345, 31.12.2003, p. 90. () JO L 201, 31.7.2002, p. 37.
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(13)

pastrate aceste date. Operatorii rutieri, furnizorii de
servicii si industriile de automobile din sectorul public
sifsau privat ar trebui si aplice mdsuri tehnice adecvate
pentru a asigura anonimatul datelor primite de la utili-
zatorii finali sau de la vehiculele acestora.

Statele membre care furnizeazd deja pe teritoriul lor, sub
o formd sau alta, informatii in materie de trafic refe-
ritoare la siguranta rutierd ar trebui si fie in masurd si
isi utilizeze in continuare metodele existente, in masura
in care acestea sunt compatibile cu cerintele prezentului
regulament. Pentru a maximiza impactul pozitiv al
furnizarii de servicii de informatii asupra sigurantei
rutiere §i asupra conditiilor de trafic in termeni de
reducere a numdrului de accidente rutiere, inclusiv
mortale, din Uniune, furnizarea informatiilor minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta
rutierd ar trebui sd fie compatibild, interoperabild si
continud de la un stat membru la altul, si fie
mentinutd la un nivel minim de calitate si, acolo unde
este posibil, gratuitd pentru toti utilizatorii finali.

Pentru ca toate statele membre sd elaboreze o abordare
armonizatd si continud cu privire la furnizarea de
informatii minime universale in materie de trafic refe-
ritoare la siguranta rutierd in intreaga Uniune, este
important si se defineascd cerinte aplicabile in intreaga
Uniune furnizdrii oricdrui serviciu de informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta
rutierd. Statele membre se pot baza pe solutiile tehnice
si pe standardele deschise existente, puse la dispozitie de
organismele de standardizare europene si internationale,
pentru a asigura interoperabilitatea §i continuitatea
furnizdrii de informatii minime universale in materie de
trafic referitoare la siguranta rutierd in Uniune.

Pentru a se asigura cd furnizarea de informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta
rutierd este atat fiabild, cat si utild, ar trebui atins un
nivel minim de calitate. Statele membre ar trebui si
depund eforturi suplimentare si sd facd schimb de expe-
riente in ceea ce priveste definirea criteriilor de calitate
relevante, metodele de masurare si monitorizare a cali-
tatii, precum si obiectivele de calitate pentru fiecare tip de
evenimente sau conditii legate de siguranta rutierd, de
retele rutiere sifsau de medii de operare. Statele
membre ar trebui sd facd schimb de cunostinte si de
bune practici comunicdnd Comisiei rezultatele analizelor
si experientelor lor legate de aceastd tema.

Desi informatiile minime universale in materie de trafic
referitoare la siguranta rutierd ar trebui furnizate, acolo
unde este posibil, sub forma unui serviciu universal
gratuit destinat utilizatorilor finali, este posibil ca
acestia din urmd sd mai aibd de suportat unele costuri
legate de tarifele de telecomunicatii, de licente radio sau
de achizitionarea echipamentelor care si permitd
receptionarea informatiilor.

Informatiile minime universale in materie de trafic refe-
ritoare la siguranta rutierd ar trebui sd fie transmise cat
mai multor utilizatori finali, in functie de posibilititile
tehnice, tinand seama de diferitele capacititi tehnice ale
vehiculelor, de diferitele canale de transmisie si de dife-
ritele dispozitive de receptie disponibile pe piata.

(14)

(15)

(16)

Operatorii rutieri si furnizorii de servicii publici si privati
ar trebui si urmdreascd armonizarea modului de
prezentare a continutului informatiilor furnizate utiliza-
torilor finali, indiferent de limba in care sunt transmise
aceste informatii. Statele membre ar trebui s3 se bazeze,
dacd au semnat-o, pe Conventia de la Viena din 1968
privind semnalizarea rutierd, aprobatd de Consiliul
Economic si Social al Organizatiei Natiunilor Unite la
8 noiembrie 1968, in special pe Rezolutia consolidatd
privind semnalizarea rutierd, elaboratd de Grupul de
lucru pentru siguranta rutierd (!).

Pe baza evaludrilor nationale, statele membre ar trebui sa
fie iIn masurd si delimiteze acoperirea serviciului de
informatii minime universale in materie de trafic refe-
ritoare la siguranta rutierd de-a lungul retelei rutiere
transeuropene de pe teritoriul lor, pentru a se
concentra asupra sectiunilor si zonelor rutiere in care
conditiile de trafic si de sigurantd necesitd furnizarea de
servicii de informatii si justificd investitiile aferente. Cu
toate acestea, se recunoaste faptul cd, datoritd diferitelor
situatii si parti interesate, cerintele prezentului regulament
nu ar trebui aplicate nodurilor urbane. Statele membre ar
trebui sd comunice Comisiei delimitirile nationale ale
serviciului de informatii.

Articolul 17 alineatul (4) din Directiva 2010/40/UE
prevede obligatia Comisiei de a prezenta o datd la trei
ani Parlamentului European si Consiliului un raport cu
privire la progresele inregistrate in ceea ce priveste
punerea in aplicare a respectivei directive. Raportul
trebuie sd fie insotit de o analizd a functiondrii si a
punerii in aplicare a articolelor 5-11 si a articolului 16
si sd evalueze necesitatea de a modifica directiva, daci
este cazul. Aceastd reexaminare trebuie si evalueze, de
asemenea, necesitatea de a modifica sifsau de a completa
specificatiile adoptate pentru actiunile prioritare, dacd este
necesar, in lumina implementdrii lor la nivel national, a
evolutiilor tehnologice si a progreselor in materie de
standardizare,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

Prezentul regulament stabileste specificatiile necesare pentru a

asigura compatibilitatea, interoperabilitatea si continuitatea
implementdrii si utilizdrii operagionale a datelor si procedurilor
pentru furnizarea cdtre utilizatori, la nivelul Uniunii, in mod
gratuit, atunci cand este posibil, a unor informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutierd,
in conformitate cu Directiva 2010/40/UE.

Prezentul regulament se aplicd furnizirii de servicii de informatii

minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta
rutierd in refeaua rutierd transeuropeand.

(') Organizatia Natiunilor Unite — ECE/TRANS/WP.1/119/Rev.2 —

27 mai 2010.
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Articolul 2
Definitii
In scopul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

(a) ,retea rutierd transeuropeand” inseamnd reteaua rutierd
definitd in sectiunea 2 din anexa I la Decizia nr.
661/2010/UE a Parlamentului European si a Consiliului ('),
cu exceptia nodurilor urbane;

(b) ,drum temporar lunecos” inseamnd orice conditie nepre-
vizutd a suprafetei drumului care o face alunecoasi
pentru un anumit timp, cauzind o aderentd redusi a vehi-
culului la carosabil;

(c) ,animale, oameni, obstacole, resturi pe sosea” inseamnd
orice situatie in care animale, deseuri, obstacole sau
oameni se afli pe sosea intr-un loc neasteptat, astfel
incat, pentru a le evita, ar putea fi necesard o manevrd de
urgentd;

(d) ,zond de accident nesecurizatd” inseamnd zona unde a avut
loc un accident si care nu a fost incd securizati de auto-
ritatea competentd;

() ,ucriri rutiere de scurtd duratd” inseamnd orice lucrdri
rutiere temporare efectuate pe sosea sau pe marginea
acesteia si care fac obiectul doar al unei semnalizdri
minime datoritd scurtei lor durate;

(fy ,vizibilitate redusd” inseamnd o vizibilitate afectatd de orice
conditie care reduce cAmpul vizual al soferilor si care ar
putea afecta securitatea rutierd;

(@) .vehicul pe contrasens” inseamnd un vehicul care se
deplaseazd in sensul opus celui normal pe o autostradd
sau pe un drum expres;

(h) ,blocaj negestionat al unui drum” inseamnd orice blocaj,
partial sau total, al unui drum, care nu a fost securizat si
semnalizat in mod adecvat;

(i) ,conditii meteorologice exceptionale” inseamnd conditii
meteorologice neobisnuite, dificile sau nespecifice sezo-
nului, care ar putea afecta securitatea rutier;

() ,utilizator de informatii minime universale in materie de
trafic legate de siguranta rutierd” inseamnd orice persoand
fizicd sau juridicd ce participd la furnizarea serviciilor de
informatii minime universale in materie de trafic legate de
siguranta rutierd, cum sunt operatorii rutieri, administratorii
de trafic, furnizorii de servicii si societdtile de radiodi-
fuziune specializate in informatii rutiere, atat din sectorul
public, cat si din cel privat;

(k) ,utilizator final” inseamnd orice sofer care beneficiazd de
serviciile de informatii minime universale in materie de
trafic legate de siguranta rutierd;

() ,serviciu de informatii minime universale in materie de
trafic legate de siguranta rutierd” inseamnd un serviciu de
informatii in timp real privind traficul, care furnizeazd un
continut minim convenit in materie de sigurantd rutierd si
care poate fi accesat cu un efort minim de un numar cat
mai mare de utilizatori finali;

() JO L 204, 5.8.2010, p. 1.

(m) ,date privind traficul legate de siguranta rutierd” inseamnd
datele necesare pentru furnizarea serviciului de informatii
minime universale in materie de trafic legate de siguranta
rutierd, care sunt colectate prin intermediul oricdrei surse
private sau publice;

(n) ,informatii minime universale in materie de trafic legate de
siguranta rutierd” inseamnd orice date privind traficul legate
de siguranta rutierd extrase, agregate si prelucrate, oferite
utilizatorilor finali de citre operatori rutieri sifsau furnizori

e servicii publici sifsau privati, prin intermediul oricaror
de s blici sifs t t diul
canale de transmisie;

(0) ,punct de acces” inseamnd un punct de acces digital unde
datele privind traficul legate de siguranta rutierd care sunt
necesare pentru generarea de informatii minime universale
in materie de trafic legate de siguranta rutierd sunt
colectate, formatate si puse la dispozitie pentru a face
obiectul unor schimburi si pentru a fi reutilizate;

(p) .gratuit” inseamnd fird costuri suplimentare pentru utili-
zatorii finali la punctul de utilizare, atunci cand este
vorba despre furnizarea serviciului de informatii minime
universale in materie de trafic legate de siguranta rutierd.

Articolul 3

Lista evenimentelor sau conditiilor legate de siguranta
rutiera

Evenimentele sau conditiile care fac obiectul serviciului de
informatii minime universale in materie de trafic legate de
siguranta rutierd fac parte din cel putin una dintre urmdtoarele
categorii:

(@) drum temporar lunecos;

(b) animale, oameni, obstacole, resturi pe sosea;
(c) zond de accident nesecurizatd;

(d) lucriri rutiere de scurtd duratd;

(e) vizibilitate redus;

(f) vehicul pe contrasens;

(2) blocaj negestionat al unui drum;

(h) conditii meteorologice exceptionale.

Articolul 4
Continutul informatiilor

(1)  Informatiile furnizate cu privire la evenimentele sau
conditiile legate de siguranta rutierd includ urmdtoarele
elemente:

() locul evenimentului sau al conditiei;

(b) categoria de evenimente sau conditii astfel cum sunt
mentionate la articolul 3 si, dacd este cazul, o scurtd
descriere a acestora;

(c) dacd este cazul, recomandiri cu privire la comportamentul
care ar trebui adoptat de soferi.

(2)  Informatiile trebuie retrase dacd evenimentul sau conditia
inceteazd si mai existe sau trebuie modificate in functie de
evolutia acestuiaacesteia.
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Articolul 5
Furnizarea serviciului de informatii

(1)  Statele membre desemneaza sectiunile din reteaua rutierd
transeuropeand unde conditiile de trafic i de sigurantd necesita
implementarea serviciului de informatii in materie de trafic
legate de siguranta rutiera.

Ele informeazd Comisia cu privire la aceste sectiuni de drum.

(2)  Furnizarea serviciului de informatii trebuie si indepli-
neascd cerintele stabilite la articolele 6-8.

Articolul 6

Detectarea evenimentelor sau a conditiilor si colectarea
datelor

In scopul unic de a furniza serviciul de informatii, operatorii
rutieri sifsau furnizorii de servicii publici si privati instituie sau
utilizeazd mijloacele de detectare a evenimentelor sau de iden-
tificare a conditiilor si colecteazd datele relevante privind traficul
legate de siguranta rutiera.

Implementarea acestor mijloace se face cu respectarea
conditiilor si a cerintelor stabilite in legislatia nationald.

Articolul 7
Disponibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor

(1)  Operatorii rutieri si/sau furnizorii de servicii publici sifsau
privati partajeazd datele pe care le colecteazd in temeiul arti-
colului 6 si fac schimb cu aceste date. In acest scop, ei pun la
dispozitie aceste date, prin intermediul unui punct de acces, in
formatul DATEX II (CEN/TS 16157) sau in orice format care si
poatd fi citit de calculator si care si fie pe deplin compatibil si
interoperabil cu DATEX IL

(2)  Fiecare stat membru gestioneazd un punct de acces
national la datele mentionate la alineatul (1), care regrupeazi
punctele de acces stabilite de operatorii rutieri sifsau de
furnizorii de servicii publici sifsau privati care isi desfisoard
activitatea pe teritoriul lor.

(3)  Aceste date sunt accesibile pentru a face obiectul unor
schimburi si pentru a fi reutilizate de orice utilizator de
informatii minime universale in materie de trafic referitoare la
siguranta rutiera:

(a) pe o bazd nediscriminatorie;

(b) pe teritoriul Uniunii, indiferent de statul membru de
stabilire;

(c) in conformitate cu drepturile si procedurile de acces definite
in Directiva 2003/98/CE;

(d) intr-un interval de timp care sd asigure furnizarea la timp a
serviciului de informatii;

(e) prin intermediul unui punct de acces national.
(4)  Operatorii rutieri §i furnizorii de servicii publici si privati

asigurd reactualizarea la timp si calitatea datelor puse la
dispozitie prin intermediul punctului lor de acces.

Articolul 8
Diseminarea informatiilor

(1)  Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si societdtile de
radiodifuziune specializate in informatii rutiere din sectorul
public furnizeazd utilizatorilor finali informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutierd
inainte de a le transmite orice alte informatii in materie de
trafic care nu au legdturd cu siguranta rutierd.

(2)  Serviciul de informatii indeplineste urmdtoarele conditii:

(a) este furnizat astfel incat sa se garanteze cd informatiile ajung
la un numdr cat mai mare de utilizatori finali vizati de
evenimentul sau de conditia dat(d), mentionat(d) la
articolul 3;

(b) este pus la dispozitia utilizatorilor finali in mod gratuit,
atunci cind este posibil, de citre operatori rutieri sifsau
furnizori de servicii sifsau societdti de radiodifuziune specia-
lizate in informatii rutiere din sectorul public sifsau privat.

(3)  Operatorii rutieri si furnizorii de servicii publici si privati
colaboreazd in vederea armonizdrii modului de prezentare a
continutului informatiilor furnizate utilizatorilor finali.

Ei ii informeazd pe utilizatorii finali cu privire la existenta servi-
ciului de informatii si la acoperirea acestuia.

Atticolul 9
Evaluarea conformititii cu cerintele

(1)  Statele membre desemneazi un organism national
competent impartial si independent care si evalueze dacd
operatorii rutieri, furnizorii de servicii si societitile de radiodi-
fuziune specializate in informatii rutiere din sectorul public si
privat respectd cerintele articolelor 3-8. Doud sau mai multe
state membre pot desemna un organism competent comun
care sd evalueze conformitatea cu aceste cerinte pe teritoriile lor.

Organismele nationale sunt notificate Comisiei de citre statele
membre.

(2)  Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si societdtile de
radiodifuziune specializate in informatii rutiere din sectorul
public si privat transmit organismelor nationale desemnate
datele lor de identificare si o descriere a serviciului de informatii
pe care il furnizeazd, precum si o declaratie de conformitate cu
cerintele articolelor 3-8.

Declaratia contine urmitoarele elemente, dupa caz:

(a) categoriile legate de siguranta rutierd care fac obiectul servi-
ciului de informatii si gradul de acoperire a retelei rutiere;

(b) informatii privind punctul lor de acces la datele privind
traficul legate de siguranta rutierd si conditiile de utilizare
a acestuia;

(¢) formatul datelor privind traficul legate de siguranta rutierd
care sunt accesibile prin intermediul punctului lor de acces;

(d) mijloacele de diseminare a serviciului de informatii citre
utilizatorii finali.



L 24710

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

18.9.2013

Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si societdtile de radiodi-
fuziune specializate in informatii rutiere din sectorul public si
privat isi actualizeazd declaratiile de conformitate de indatd ce
survine o modificare in furnizarea serviciului lor.

(3)  Organismele nationale desemnate inspecteazd in mod
aleatoriu corectitudinea declaratiilor unui numdr de operatori
rutieri, furnizori de servicii i societiti de radiodifuziune specia-
lizate in informatii rutiere din sectorul public si privat si solicitd
dovada conformitdtii cu cerintele articolelor 3-8.

in fiecare an, organismele nationale desemnate transmit autori-
tatilor nationale un raport cu privire la declaratiile primite si la
rezultatele inspectiilor lor aleatorii.

Articolul 10

Actiuni subsecvente

(1)  Cel tarziu la 12 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, statele membre transmit Comisiei
urmdtoarele informatii:

(a) organismul national desemnat pentru evaluarea confor-
mitdtii cu cerintele articolelor 3-8;

(b) descrierea punctului national de acces existent sau avut in
vedere.

(2)  Cel tarziu la 12 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament si, ulterior, in fiecare an calendaristic,
statele membre transmit Comisiei urmdtoarele informatii:

(a) progresele inregistrate in ceea ce priveste implementarea
serviciului de informatii, inclusiv criteriile utilizate pentru
definirea nivelului de calitate si mijloacele folosite pentru
monitorizarea calitdtii serviciului;

(b) rezultatele evaludrii conformitdtii cu cerintele articolelor 3-8;

(c) dacd este cazul, o descriere a schimbdrilor survenite in
punctul national de acces.

Articolul 11
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd incepind cu 1 octombrie 2013. Cu toate acestea, in
cazul in care serviciul de informatii este deja implementat la
data intrdrii in vigoare a prezentului regulament, acesta se
aplicd incepand cu 1 octombrie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 mai 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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